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* Mercedes Car Group: Operating Profit von 991 Mio. € (+127%)

* Chrysler Group: Operating Loss von 1.164 Mio. €

e Truck Group: Operating Profit von 556 Mio. € (+57%)

* Financial Services: Operating Profit von 445 Mio. € (+9%)

* Konzern-Operating Profit von 892 (i. V. 1.838) Mio. €

» Konzernergebnis von 541 (i. V. 855) Mio. €

* Flr Gesamtjahr 2006 Operating Profitin der GroBenordnung von 5 Mrd. €
erwartet

Stuttgart - DaimlerChrysler (Borsenkirzel DCX) hatim dritten Quartal einen
Operating Profitvon 892 (i. V. 1.838) Mio. €erzelt.

Die weiterhin sehrpositive Ergebnisentwicklung bei der Mercedes Car Group,
die deutliche Steigerung des Operating Profit der Truck Group sowie das
uber dem hohen Niveau des Vorjahres liegende operative Ergebnis von
Financial Services konnten den negativen Ergebnisbeitrag der Chrysler Group
nur teilweise ausgleichen.

Im Berichtsquartal wurde ein Konzernergebnisvon 541 (i. V. 855)
Mio. €erzelt. Das Ergebnis je Aktielag bei 0,53 €nach 0,84 €im
Vorjahresquartal.

Die Mercedes Car Group steigerteim dritten Quartal ihren Operating Profit
um 127% auf 991 Mio. €. Die deutliche Ergebnisverbesserungist

vor allem auf die im Rahmen des Programms CORE erzelten
Effizenzsteigerungen zurlckzufiihren. Ferner wirkte sich der verbesserte
Modell-Mix seit der Einflihrung der neuen S-und M-/R-/GL-Klasse
positivauf die Ergebnisentwicklung aus. Wechselkurseffekte haben den
Operating Profit negativ beeinflusst.

Die Chrysler Group verzeichnete im dritten Quartal 2006 einen

operativen Verust von 1.164 Mio. € nachdemim Vergleichsquartal noch ein
Operating Profitvon 310 Mio. €erzielt worden war. Der
Ergebnisrickgangist im Wesentlichen auf riicklaufige
Fahrzeugaudieferungen, eine unginstigere Produkt- und Absatzstruktur
sowie eine negative Nettopreisentwicklung zurlickzufihren. Diese
Entwicklungen spiegeln das weiterhin schwierige Marktumfeld in den USA
wider; so war die Chrysler Group zu Quartalsbeginn mit hohen
Handlerbestanden, einer Nachfrageverschiebung hin zu kleineren Fahrzeugen
in Folge der hoheren Benzinpreise sowie einem hoheren Zinsniveau
konfrontiert.

Die Truck Group erwirtschaftete imdritten Quartal einen Operating Profit

von 556 (i. V. 354) Mio. €. Dieser deutliche Ergebnisanstiegist auf das
gestiegene Absatzvolumen, eine hohe Kapaztatsaudastung in Verbindung mit
einer hohen Produktivitdt sowie einen verbesserten Modell-Mix

zurlickzufihren. Zuséatzich wurden weitere Effizienzmafnahmen im Rahmen des
Global Excellence Programms realisiert, die die héheren Aufwendungen im
Rahmen neuer Fahrzeugprojekte sowie fiir die Erflillung zukinftiger
Emissionsvorschriften mehr als ausgleichen konnten.

Das Geschéaftsfeld Financial Seniceskonnte auch imdritten Quartal seine
positive Geschaftsentwicklung fortsetzen und verbesserte den Operating
Profitim abgelaufenen Quartal auf 445 Mio. € gegeniber 408 Mio. €im
Vorjahr. Zu dieser Ergebnissteigerung haben das gestiegene Neugeschéft und
weitere Effizenzverbesserungen beigetragen. Gegenlaufig wirkten gestiegene



Riskokosten, dieim Vorjahresquartal auBerordentlich niedrig gewesen
waren.

Der Operating Profit des Segments Van, Bus, Otherlagimdritten Quartal

2006 bei 315(i. V. 379) Mio. € darin enthalten sind Aufwendungen von

72 Mio. €flir die Umsetzung des neuen Managementmodells, die Gberwiegend
fur das freiwillige Personalprogrammin den Verwaltungsbereichen anfielen.
Durch die VerduBerung nicht betriebsnotwendiger Immobilien entstand im
dritten Quartal ein Ertrag von 86 Mio. €

Der Ergebnisbeitrag der European Aeronautic Defence and Space Company
(EADS) betrug 247 Mio. €und lag damit geringflgig unter dem
Vorjahresergebnisvon 256 Mio. € hierzu habenim Wesentlichen unglinstigere
Wahrungssicherungskurse beigetragen. Die Verzogerung bei den Audieferungen
der Airbus A380 hat den Ergebnisbeitrag von EADS im dritten Quartal bei
DaimierChrysler noch nicht beeinflusst, da das Ergebnis der EADS mit einem
dreimonatigen Zeitversatz in den Konzern einbezogen wird.

Ausblick

Die Mercedes Car Group rechnet fiir das Gesamtjahr 2006 mit einem Absatz
mindestens auf Vorjahresniveau. Bei der Marke Mercedes-Benz geht das
Geschaftsfeld aufgrund des Markterfolgs der neuen Produkte davon aus, dass
der Absatz den Vorjahreswert (ibertreffen wird. Das

Effiz enzsteigerungsprogramm CORE wird weiter konsequent umgesetzt werden.
Die Mercedes Car Group erwartet auch fir das vierte Quartal eine

Fortsetzung des positiven Ergebnistrends.

Die Chrysler Group geht aufgrund des intensven Wettbewerbs und der
Verschiebung der Nachfrage hin zu kleineren Fahrzeugen fir das Jahr 2006

von einem niedrigeren Absatz alsim Vorjahr aus. Die Einflihrung von acht

neuen Modellen, von denen viele zu den wachsenden Segmenten Personenwagen
und kleinerer Gelandewagen zahlen, ist derzeitim Gange oder steht

unmittelbar bevor. Die Chrysler Group wird im vierten Quartal zusédtdiche
Produktionskirzungen umsetzen, um die Hand erbestande zu reduzieren und den
Weg flrdie laufende Produktoffensive frei zu machen. DaimlerChryder

erwartet, dass die Chrysler Group das Gesamtjahr 2006 mit einem Verlustin

der GroBenordnung von rund 1 Mrd. €abschlieBen wird.

Die Truck Group rechnet flir das Gesamtjahr 2006 mit einem Absatz mindestens
auf Vorjahresniveau. Aufgrund der guten Marktentwicklung in den Kernmarkten
Europa, USA und Japanim Zusammenhang mit den anstehenden
Emissionsneuregelungen, der anhaltend hohen Nachfrage nach den Produkten
sowie weiteren Produktivitits- und Effizenzsteigerungen geht die Truck

Group davon aus, den Operating Profit des Vorjahres deutlich zu

ubertreffen.

Das Geschaftsfeld Financial Senices erwartet fiir die verbleibenden Monate
des Jahres 2006 trotz des gestiegenen Zinsniveaus und eines sch
abschwachenden Konsumsin den USA eine Fortsetzung der stabilen
Geschéftsentwicklung. Eine hohere Prozessqualitat und eine erhohte
Effizenz tragen zu einer weiteren Verbesserung der Wettbewerbsposition
bei. Der Operating Profit sollteim Gesamtjahr 2006 gegeniber dem Vorjahr
steigen.

Bei den Transportern geht DaimlerChrysler aufgrund des Modellwechsels beim
Sprinter von einem geringeren Absatz alsim Jahr 2005 aus. Bei den Bussen
wird der Absatz voraussichtlich Gber dem hohen Niveau des Vorjahres liegen.
Im Zusammenhang mit der Uberarbeiteten Auslieferungsplanung fir die Airbus
A380 hat die EADS Anfang Oktober ihre urspriingliche Ergebnisprognose
aufgehoben. Ein neuer Ergebnisausblick wurde seither von der EADS nicht
gegeben.



DaimierChrysler hatam 15. September 2006 das Operating Profit-Ziel fir den
Konzern auf einen Wert in der GroBenordnung von 5 Mrd. €flr das Jahr 2006
zurlickgenommen. Obwohl das Unternehmen inzwischen davon ausgehen muss, dass
der Ergebnisbeitrag der EADS aufgrund der verzogerten Audieferung der

Airbus A380 um 0,2 Mrd. € geringer als urspriinglich angenommen ausfallen

wird, halt DaimlerChrysler aufgrund der sehr erfreulichen

Geschaftsentwicklung in den Geschaftsfeldern Mercedes Car Group, Truck

Group und Financial Senicesan diesem Ergebnisziel fest.

Des Weiteren snd in dieser Prognose Belastungen fiir die Umsetzung des
neuen Managementmodells (0,5 Mrd. €), fir die Fokussierung auf den smart
fortwo (1 Mrd. €) und fir den Personalabbau bei der Mercedes Car Group (0,4
Mrd. €) enthalten. Positiv wirken die Ertrage aus dem Abgang des
Off-Highway-Geschéfts (0,2 Mrd. €), der VerduBerung nicht
betriebsnotwendiger Immobilien (0,1 Mrd. €) und der Aufisung der
Rickstellung fir Altersteilzeitverpflichtungen (0,2 Mrd. €).

Diese Presse-dnformation enthélt vorausschauende Aussagen uber

zuklnftige Entwicklungen, die auf aktuellen Einschitzungen des Managements
beruhen. Worter wie »antiz piereng, »annehmeng, »glaubeny, »einschatzen,
yerwarten,

»beabschtigen, kdnnen/kdnntens, »planeng, »projiziereng, »solltend und
ahnliche Begriffe kennzeichnen solche vorausschauenden Aussagen. Salche
Aussagen sind gewissen Risken und Unsicherheiten unterworfen. Einige
Beispiele hierflr sind ein konjunktureller Abschwungin Europa oder
Nordamerika, Veranderungen der Wechselkurse, Zinssatze und Rohstoffpreise,
die Einflhrung von Produkten durch Wettbewerber, hohere Verkaufsanreize,
die effektive Umsetzung unseres neuen Managementmodells, des CORE-Programms
der Mercedes Car Group, einschlieflich des neuen Geschaftsmodells fir
smart, der erneute Kostensenkungsdruck vor dem Hintergrund der
veroffentlichten Plane zur Restrukturierung unserer wesentlichen
Wettbewerberin Nordamerika, die Fahigkeit der Chryder Group, mit den
derzeitigen Kaufanreizen die Handlerbestéande zu reduzieren und einem
Nachfragewechsel hin zu kleineren, verbrauchsgiinstigeren Fahrzeugen zu
entsprechen, eine Reduzerung der Ergebnisbeitrage der EADS infolge von
Lieferverzogerungen bei der Airbus A380, Unterbrechungen bei der Produktion
oder der Audieferung von Fahrzeugen, die auf Materialengpéssen, Streiks

der Belegschaft oder Lieferanteninsolvenzen beruhen, der Abschluss
anhéangiger behordicher Untersuchungen sowie ein Rickgang der
Wiederverkaufspreise von Gebrauchtfahrzeugen. Sollte einer dieser
Unsicherheitsfaktoren oder andere Unwagbarkeiten (einige vonihnen sind
unter der Uberschrift »Risikoberichtc im aktuellen Geschéaftsbericht von
DaimlerChrysler sowie unter der Uberschiift »Risk Factors: im aktuellen
Geschaftsbericht von DaimlerChryderim Formular 20-F beschrieben, das bei
der U.S. Wertpapier-Borsenaufsichtsbehdrde eingereicht wurde) eintreten
oder sich die den Aussagen zugrunde liegenden Annahmen als unrichtig
erweisen, konnten die tatsdchlichen Ergebnisse wesentlich von denin diesen
Aussagen genannten oderimplizit zum Ausdruck gebrachten Ergebnissen
abweichen. Wir haben weder die Absicht noch tbernehmen wir eine
Verpflichtung, vorausschauende Aussagen laufend zu aktualiseren, da diese
ausschlieBlich von den Umstanden am Tagihrer Veroffentlichung ausgehen.

Weitere Informationen von DaimerChryslerim Internet
www.media.daimerchrysler.com



